AZ ALLOFUTES LEHETSEGES HIBAI

- Nem megy a kazan rész (mint egy kipufogddob) végen talalhaté ventilator motor.

Ennek a motornak a végén van egy kupak, alatta kett6é db megszakito. az egyik a motor minden
fordulatara zar, a masik egy attétellel minden 2. vagy 3.-ra mar nem emlékszem. A lényeg, hogy
ezek a megszakitok adjak az aram impulzusokat a “szivattyuknak”, amik minden impulzusra
tovabbitanak naftat. Ezzel szabalyozza a rendszer a teljesitményét is (melyik megszakité kap
aramot, a lassu kis teljesitménynél, vagy a gyors nagy teljesitménynél). Ha ez a villanymotor
nem forog, vagy a megszakitok oxidaltak (az enyémnek ez volt a baja) akkor nem indul a szi-
vattyu, igy a fltés sem. Ezt a villanymotort érdemes kiszerelni és szétszedni tisztitas (a meg-
szakitdkat fel kell csiszolni és beallitani) és zsirzas céljabadl. A kulsé ventilator (ami a leveg6t
keringeti) hajlamos szétrohadni. Az IFA-é j6 a helyére. Valamivel kisebb a légszallitasa, de joval
olcsobb a gyarinal és 12 V-os. + érdemes az 0sszes csatlakozot tisztitani és felcsiszolni, féleg a
test pontokat.

- A kazan testbe van behajtva az izzit6 gyertya, (a villanymotorhoz kozel) ami kb 30-40sec-ig
izzit, kOzben erre csepeg a szivattyu altal szallitott gazolaj. Ha nem izzit, szintén nem indul a
fatés.

- Van a kazanba behajtva egy érzékel6, ami “nézi”, hogy begyulladt-e a nafta. Amennyiben nem,
ez letiltja a rendszert.

- Van még egy hémérséklet érzékel6 is, ami a héfok valtozasaval valtoztatja az ellenallasat. Ezek
nem nagyon mennek tonkre.

- Avezérl6ben van egy rakat relé + az egésznek van biztositéka. Ezeket némi villamossagi isme-
rettel és egy multiméterrel ki lehet mérni, le lehet prébalni. Valahol van kapcsolasi rajzom, amit a
netrdl tartam. A gugli talalta tipus beiras alapjan.

- Ja és a gazolaj cs6ben van szird, amit érdemes cserélni. Nagyjabol ez a lényeg.

- Na meg azzal kell kezdeni, hogy az egész kap-e aramot. Amelyik buszban van plussz aksi
(komfort akksi), szinte biztos, hogy err6l megy az alléfutés.
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